Nyheter om arbetsmiljo och regler inom sjofart

3/06

TEMA: IT OCH KOMMUNIKATION

Narmare hem med satellit

Hemlédngtan ar ett gissel for manga
sjomén, men pa oljetankern
"Tarndal” hjalper tekniken
besdttningen att ma battre. Med
billig telefoni och tradlost internet
blir saknaden mindre.

Augustikvidllen dr mild men blasig nar
Tarntanks "Tdrndal” ligger och lossar i
oljehamnen i Visteras. Pa det trivsamma
befdlhavarkontoret stédller kapten Par
Johnsson fram kalla burkfanta och ett par
Ritters choklad pa bordet i vintan pa att
kaffet ska rinna igenom bryggaren. Han
sjunker ner i en svart skinnfatolj och later
mer 4n nojd ndr han berdttar om det sa
kallade V-SATsystemet som installerades
vid ett varvsbesok i borjan av sommaren.

- Den stora vinsten for oss i besdttning-
en dr den billiga telefonin. Jag pratade
ganska mycket med dem ddr hemma
forut ocksd, men jag ringer mer nu och
det innebdr en 6kad livskvalitet, sdger Par.

Med V-SATen har telefonkostnaderna
sjunkit rejalt. Ett Sverigesamtal kostar 14
ore per minut och den som ringer till
Filippinerna betalar 22 cent minuten —
oavsett var fartyget befinner sig. Pir, som
arbetat inom Térntank sedan sjokaptens-
examen for tio ar sedan, har alltid virde-
rat pratstunderna med familjen hégt och
innan prissainkningen var telefonrakning-
ar pa ett par tusen i mdnaden inte ovan-
ligt.

- Som sjoman maste ringandet fa kosta
en del, annars funkar det inte. Men
ibland blev det riktigt dyrt, som nar vi
gick pa Ryssland en period. Det var
hemskt. Och vissa samtal kan inte vinta.
Som ndr vi lag fastfrusna i isen medan
frun hemma var hoggravid och sjuk.

"Tarndal” gar under NIS-flagg och Pér
ar enda svensk ombord. Det gor kontak-
ten med dem ddar hemma dnnu viktigare.

— Besdttningen dr bra, men det blir inte
de ddr ndra samtalen ndr man pratar eng-

"Tarndals” befilhavare Pér Johnsson framfor datorn, ett musklick fran familj och vinner.

elska med varandra som det kan bli
annars. Men jag har ett vildigt rikt socialt
liv hemma och det underlittar, och sa har
jag min terapeut med mig, sdger han och
drar fingrarna Over stringarna pa den
akustiska gitarr som star lutad med fatol-
jen ddr han sitter.

Telefonen mildrar saknaden
Telefoner finns det gott om ombord. Sta-
tiondra dr inpluggade lite varstans medan
befdlhavare, overstyrman och teknisk
chef dven har tillgdng till tradlosa lurar.
Av besdttningen pa tolv man &r elva
filippiner. Det utlindska manskapet arbe-
tar ett halvdr i strack medan befélen gor
tre manader i taget. Manga upplever den
langa tiden fran familj och vidnner som
pafrestande och déa betyder mojligheten
att fa prata med néra och kdra mycket.
Matros Percival Ferraro gar vakt den har
kvillen. Efter mer dn 20 ar som sjoman
vet han vad saknad innebédr. Och hur den
kan mildras.

- Det kdnns mycket bdttre nar man far
prata med familjen. Jag berdttar for dem
vad jag gor och de talar om hur de har det
dar hemma. Jag ringer till min fru néstan
varje dag, utom ibland pa langresor. Da
har jag inte alltid nagot nytt att beritta
for henne.

Percival har varit ombord i fem mana-
der och har en manad kvar innan han far
aterforenas med familjen. Han &r 51 ar
och har tre barn, tva tonaringar och en
niodring. Forutom sin fru pratar han ofta
med barnen.

- De far inte ha mobiltelefoner i skolan
och darfor ar det inte sa litt att fa tag i
dem. Men i morse pratade jag med dem
innan de hann ivdg. De sdger alltid att de
saknar mig och jag ldngtar sjdlvklart efter
dem ocksa, siger han med ett varmt leen-
de.

Efter ett halvar till sjoss ar han hemma
en eller tva manader innan han aker ut
igen. Det hér ar femte gdngen han ar pa
ett tarnfartyg.
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Ndrmare hem med satellit, forts.

- Jag tycker om att jobba hir. Det dr ett
bra rederi som tar hand om familjen och
ger dem ldkarvard och mediciner. Att
dessutom kunna ringa billigt ar jattebra,
sdager han.

I det luftiga och ljusa lastkontrollrum-
met som ligger med utsikt 6ver vaderdack
sitter tredjestyrman Lojed Bernrod Rome-
ro och overstyrman Edwin Galzote och
pratar. Aven de dr mycket ndjda med
V-SATen och pé fragan vad som ar det
basta med den nyinstallerade tekniken
svarar de samstdmmigt: telefonen.

- Med kompisar kan man skriva och
mejla, men familjen vill man helst prata
med, sdager Lojed.

—Ja, det ar for att fa hora deras roster,
tillagger Edwin och kollegan bredvid
nickar.

De sdger att de ringer mer nu 4n tidiga-
re och att det betyder mycket att kunna
lyfta luren utan att behova tinka pa hur
mycket pengar som finns kvar pé telefon-
kortet eller hur mycket det kostar.

— Virst ar det i borjan av en arbetspe-
riod. Da saknar man familjen jattemyck-
et. Men det kdnns lite lattare ndr man far
prata med varandra, siger Edwin.

Bredband underlattar i arbetet

Men V-SATen innebdr betydligt mer dn
formanlig telefoni. Bredband, om &n ett
smalt sddant, dr en annan finess som hela
besdttningen har tillgdng till och som
bland annat mojliggor personlig e-post.
Att mejla eller surfa gar oftast smidigt
utan langa vidntetider och storande
avbrott. Befdlhavare Par tillbringar en hel
del tid framfoér datorn och hans arbete
underldttas vasentligt av att alltid vara
uppkopplad. Sjdlv har han tre datorer
uppradade pa hornskrivbordet pa sitt
kontor. Tvd som han anvidnder i jobbet
och en bidrbar som dr hans privata. Varje
morgon gér Par hit for att skriva rapporter
till alla dem som kraver information om
deras forehavanden. Lastigare vill ha
detaljerade uppgifter om vart fartyget
befinner sig, vart de dr pa vdag och last-
status. Agenter vill veta deras uppskattade
ankomsttider, tullare frdgar om varorna i
slabben och hamnforetradare om besoka-
re; plus all korrespondens med rederiet.

- Néar man skulle skicka ivdg néagot
forut fick man forst vianta pa att datorn
skulle koppla upp sig, vilket kunde ta tid.
Sen hdnde det ritt ofta att den plotsligt
kopplade ner sd att man fick borja om
igen. Nu gar det nédstan lika snabbt att
skicka nagot fran fartyget som hemifran
och jag tjanar sdkert 20 minuter om
dagen pa detta.

En annan fordel ar tillgangligheten till
internet.

- Vi kan sjdlva ga ut och leta efter adres-
ser och fa information om olika produk-
ter. P4 sa satt blir alla bestdllningar ratt
fran borjan. Visst kan det leda till en del
merjobb men det dr ingenting i jamforel-
se med den frustration det innebér nar
datorn hela tiden stinger ner sig dd man
forsoker fa ivdg ett bradskande doku-
ment.

I skuggan av aktermasten

Hogt upp pa véaggen utanfor Péars kontor
sitter en mindre dosa monterad. Den,
plus ett par likadana enheter till, styr det
tradlosa internet som ingar i V-SATpake-
tet och som gor det maojligt att sitta i hyt-
ten och surfa och mejla.

— Har man bara en laptop med inbyggd
antenn, vilket de flesta datorer har idag,
kan man sitta ndstan var som helst
ombord och koppla upp sig. Jag brukar
anvanda min bdrbara och det fungerar
oftast bra.

Vi lamnar kontoret och gar in i det rum
som kallas dator based traning room och
som bland annat anvinds vid de dator-
baserade kurser som ibland alaggs besatt-
ningen. Pdr slar sig ner vid en av maski-
nerna for att demonstrera uppkopplings-
hastigheten. Men idag ar tekniken lite seg.

— Satellitmottagaren kan ha hamnat i
skugga for aktermasten, forklarar Par. Det
ar inte ofta sddant hander sa det var ju
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typiskt. Vi ska ocksa byta ut en kompo-
nent i systemet vilket kan bidra till att
uppkopplingen ér lite langsam just nu.

— Annars har systemet fungerat bra och
vi dr valdigt nojda. De atgarder som gjorts
har mest handlat om finjusteringar. Just
nu véntar vi pd att f& ombord en expert
som ska forsoka gora nagot at den lilla
eftersldapning i ljudet som blir pa telefo-
nen.

Vi gar vidare upp till bryggan dér syste-
mets hjdrta, servern, dr installerad: ett
meterhogt glasskap innehallande alle-
handa elektronik och som paminner om
attiotalets stereostaplar. Sjdlva satellit-
mottagaren dr placerad pa monkeyisland
ett tiotal meter fran B-saten. Har uppe
blaser det rejdlt och man far hoja rosten
nagot for att horas ordentligt.

- Den ligger antagligen i skugga nu,
konstaterar Pdr viand mot den kritvita
satellitmottagaren.

—Jag har ringt upp leverantoren ett par
ganger da vi inte kunnat koppla upp oss,
men de sdger bara ironiskt: vand baten.
Det ar helt enkelt inte mycket man kan
gora at det.

Den oldgenhet det innebdr att mottaga-
ren fran tid till annan stors av aktermas-
ten dr dock inget som vare sig Pér eller
nagon av de andra i besittningen fram-
héller som ett stort problem. For dem
innebdr systemet idel fordelar, bade per-
sonliga och yrkesmaéssiga.

Text och foto: Linda Sundgren
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Fler kan ringa

V-Sat ”Always on” ar ett omfattande
projekt som inom tva ar ska forse 50
svenskkontrollerade tankfartyg med
bredband och billig telefoni. I
framtiden tros tillgangen pa
kommunikationsteknik bli ett
viktigt konkurrensmedel inom
rederindringen.

Bredband med personlig e-mejl eller
handskrivna brev via ”snigelpost”. Telefo-
nera for 20 kronor minuten eller ringa for
lokalsamtaltaxa. Tradlost internet i hyt-
ten eller koa till datorn pa skeppskonto-
ret. Sjomans mojlighet att hélla kontakt
med familj och vdnner iland skiljer sig
drastiskt mellan olika rederier och fartyg.
Samtidigt 6kar kommunikationskraven.

- For manga, framfor allt den yngre
generationen, dr det sjdlvklart att ha
mobilen med sig och att surfa pd nitet.
Sjofarten maste hanga med i den utveck-
lingen om de ska kunna locka ungdomar
till branschen i framtiden, sdger Hikan
Friberg, vd vid Sveriges Redareforening.

Vastsvenska rederier satsar

En grupp vistsvenska tankrederier i Euro-
pafart har tagit teknikklivet fullt ut.
Genom att installera nya satellitmottaga-
re, V-SAT, ombord far fartygen samma
kommunikativa standard som vilket
landkontor som helst. Fartygens datorer
ar uppkopplade dygnet runt med en
surfhastighet som motsvarar ett enkelt
bredband iland, oavsett var de befinner
sig och oberoende av vdder och vind. En

BROSTROM

Brostréms ”Bro Atland” dr ett av de fartyg
som har installerat V-SAT. Antennen sitter pa
fartygets babordssida, till hoger i bild.

telefonviéxel installeras och via den gér
det att ringa vart man vill till féormanliga
priser. Tradlost internet ingar ocksa i sys-
temet. Att det dr just inom tanksjofarten
som denna satsning gors ar ingen slump.

— Vettingbolag, lastdgare och andra
intressenter har stora krav pd palitlig
kommunikation. Om en uppgift inte
kommer ivdg omgaende kan det vara
stopp. Darfor dr det lattare for dem dn for
annan typ av sjofart att rdkna hem inve-
steringskostnaderna, sdger  Mattias
Patriksson vid Sea IT System som koordi-
nerar systemleveransen.

Den satellit som ar aktuell har tackning
i hela Europa, fran Nordnorge i norr till
Kanariedarna i syd, fran Azorerna i vast till
Svarta havet i 6st. Kostnaderna for instal-
lationerna ar inte officiella, men det ror
sig om Over en halv miljon per fartyg plus

billigt efter storsatsning

en fast manadskostnad pa flera tusen kro-
nor. I skrivande stund &r systemet igang
pa fem fartyg och inom 24 manader ska
ytterligare 45 ha det i drift. Inledningsvis
sker de flesta installationer pa varv.

— Eftersom det ar svetsningsforbud pa
tankfartyg och det dessutom krdvs en
kran for att fa satellitkulan pa plats, den
vager 280 kilo, underlédttar det om farty-
get ar upplagt. Men vissa har tva tre ar
kvar till ndsta varvsbesok sa vi kommer
att utfora installationer nar fartygen lig-
ger i sjon ocksd, sager Mattias.

Stora investeringskostnader

Tarntank dr ett av de rederier som pabor-
jat installationer av det nya systemet. Jack
Olofsson, it-chef vid rederiet pa Donso, ar
glad oOver den standardhdjning som
V-SATsystemet innebdr for besdttningen.
Men han sdger samtidigt att det ror sig
om stora investeringskostnader.

— I dagsldget ar det svart att fa tickning
for utgifterna. Men jag tror att kommuni-
kationskraven kommer att 6ka och att vi
pa sikt kan rdkna hem utgifterna.

Linda Sundgren

Har installeras V-SAT

Foljande fartyg haller pa att installera
V-SAT ombord pa sina fartyg:

Tarbit Shipping AB, Tarntank Rederi
AB, Donsotank Rederi AB, Furetank
Rederi AB, Alvtank Rederi AB, Sirius
Rederi AB, Veritas Tankers Rederi AB,
Brostrom AB samt Nynas Petroleum AB.
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SAN-konferens

2006 ars SAN-konferens dger rum den 18 oktober
i Lappstiftet (vid Lilla Bommen) i Goteborg.

Tema: ”"Konsten att kommunicera” .

Arets SAN-pris delas ut.

Konferensen dr avgiftsfri och oppen for alla.

Hjartligt vilkommen!

Inbjudan, program och anmalningsblankett

hittar du pd www.san-nytt.se
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ORDFORANDE HAR ORDET

Nytt hederspris for arbetsmiljoinsatser

Efter en hirlig sommar med mycket sol
och bad tranger sig hostverkligheten ate-
rigen pa. I dagsldaget forbereder vi SAN-
dagen som dger rum den 18 oktober i
Goteborg, den tredje i ordningen! Nytt
for i &r ar att vi tdnkt oss att dela ut en
SAN-flagga som ett hederspris for for-
tjanstfulla insatser inom arbetsmiljoom-
radet.

Samtidigt som det alltid finns mycket
att ta tag i inom detta omrade sa kdnner
jag att svenska redare och sjofolk pa
svenska fartyg tar arbetsmiljo pa stort all-
var. Vi ligger val i framkant kvalitetsmas-
sigt vad giller arbetsmiljo, oaktat om vi
jamfor oss enbart med EU-sfdaren eller om
vi gor en global jamforelse. Manga av de

projekt som dyker upp inom EU vad avser
arbetsmiljo, exempelvis horselfragor, ar
omraden dir vi i Sverige kommit bra
mycket ldngre dn 6vriga Europa, saval vad
galler instdllningen till frdgan som ren
materialutveckling. En god arbetsmiljo
kommer att vara kvalitetsargument for
svenska operatorer framgent, pd samma
satt som ett gott operativt "track-record”
ar. Med tanke pa den gedigna arbetsmiljo-
utbildning som svenskt sjofolk erhaller,
savdl pa skolorna som hos arbetsgivare-
och arbetstagareorganisationer tror jag att
vi kan se framtiden an med fortrostan.
En arbetsgrupp inom SAN haller just nu
pa med en revidering och vidareutveck-
ling av de arbetsmiljomanualer som SAN

tagit fram pa saval svenska som engelska.
Sa fort dessa kompletteringar &r klara
kommer de att publiceras pa www.san-
nytt.se. Vi rekommenderar alla sjofarare
att gd in pa SANs hemsida med jamna
mellanrum. Informera gidrna era engelsk-
talande kollegor
ombord om denna
sida eftersom den dr
tvasprakig och dar-
med tillganglig for allt
sjofolk  ombord i
svenska fartyg.

Vi ses vdl den 18
oktober i Goteborg?

Pieter Sprangers
ordforande, SAN

50-ARSJUBILEUM

Borje bytte reslust mot fackligt arbete

Med veckoldnga hamnbesok och 50 mans
besdttning fanns goda forutsdttningar for
ett rikt socialt umgidnge. Men avlosnings-
systemen var dnnu inte uppfunna och
den som ville vara ledig fick helt enkelt
sdga upp sig.

Aret var 1956. Borje Persson skulle snart
fylla 21 da han monstrade pa Transatlan-
tics "Cirrus” for sin allra forsta tjanst-
goring som matros. Resan gick frdn Gote-
borg till USA:s ostkust och vidare mot
Australien. Med cirka 50 mans besatt-
ning, varav 16 pa dack, var arbetstempot
behagligt och kamratskapen god.

- Vi var minst ett 20-tal dagman sa det
fanns gott om folk att umgas med. Ham-
narna lag inne i staderna och vi gick ofta
av och sag oss omkring, berattar Borje.

De befarna sjomdnnen, som matroser
och motormin, hade alla egna hytter.
Maten varierade med hokarna (ekonomi-
forestandarna) men var, enligt Borje, for
det mesta bra. Som matros fick han 540
kronor i manaden - néstan dubbla hyran
mot vad han tidigare haft som jungman.

— Mat och logi hade vi ombord. Som
ungkarl hade jag heller ingen att forsorja
och skicka hem pengar till s 16nen upp-
levdes som ganska bra. Enda gdngen man
spenderade nagot var i hamnarna.

Borje hade lockats till sjoss av reslust
och med "Cirrus” fick han verkligen sitt
lystmate. Efter flera stopp pa USA-kusten
korsade de Stilla havet for att sedan segla

tvd manader langs Australien. Varje
hamnbesok varade ungefdr en vecka och
det gavs manga tillfdllen att ga iland och
upptdcka omgivningarna. Borje konstate-
rar att livet som sjoman vid den hér tiden
hade stora fordelar, men den positiva bil-
den fordndras drastiskt da kontakten med
dem dar hemma kommer pa tal.

— Avldsningssystem fanns 6ver huvud
taget inte och ville man vara ledig lite
langre fick man sdga upp sig. Jag brukade

jobba ett par ar i taget och att ha familj
gick inte.

Moijligheten att kombinera sjomans-
livet med familj och barn var en av de fra-
gor som fick Borje att allt mer intressera
sig for ombordforhéllanden och arbets-
miljofragor. 1964 gick han iland for att
agna sig at fackligt arbete pa heltid inom
Svenska Sjofolksforbundet. Ddr stannade
han till pension 1995.

Linda Sundgren

“Faunus” i Messinasundet i slutet av 50-talet. Borje Persson till hoger.
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Sjofartsverkets sjosckerhetsdirektor Johan Franson tror pa globala l6sningar.

IMO vill minska
trotthet ombord

Overarbetade sjobmén anses av
manga vara det mest akuta problem
som sjofarten star infér. Nu arbetar
medlemslanderna inom IMO for att
forsoka finna en global 10sning.

"Nagot maste goras.” "Det hir ar en av de
viktigaste frdgorna for sjofarten.” "Vi ger
vart fulla stod for en storre utredning.”
Atskilliga delegationsforetrddare begirde
ordet for att stodja forslaget om att ga
vidare med att forsoka 16sa trotthetspro-
blematiken da IMO:s (International Mari-
time Organization) sjosdkerhetskommitté
holl mote i London i maj. Deltagarna
visade pé stor enighet och hela 28 natio-
ner plus EU-kommissionen hade deltagit i
forarbetet till det arbetsprogram som pre-
senterades.

Beslutet att utreda saken vidare var en
stor framgang for den svenska delegatio-
nen som tillsammans med britterna drivit
fragan hardast.

— Vi ar vildigt nojda, kommenterade
Sjofartsverkets sjosdkerhetsdirektor Johan
Franson pd plats i London. Det pagar en
rovdrift pa folk och pa manga hall dr det
en orimlig situation. Nagot maste goras
och det dr bra att IMO nu tittar nirmare
pa det har.

Som grund for en storre utredning han-
visades i arbetsprogrammet till de tva stu-
dier om trotthetsrelaterade olyckor som
genomforts i Sverige respektive Storbri-
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tannien. De visar bada att en betydande
andel grundstdtningar och Kkollisioner
kan haérledas till att befilen ombord varit
Overarbetade.

IFSMA engagerade sedan linge
Christer Lindvall, vd vid Sveriges Fartygs-
befélsforening och president inom den
internationella befilhavarorganisationen,
IFSMA, har under flera ar engagerat sig i
fragan.

- Vi vill ha en 6vergang fran dagens
vilotidslag till en arbetstidslag. Det skulle
innebdra att vi fick 72 timmars arbets-
vecka pa fartygen istéllet for som nu upp
till 98 timmar. Idag uppfattas allt som
inte ar vilotid som arbetstid; med en
arbetstidslag skulle granserna for arbets-
tidsuttaget bli mycket tydligare, sade han.

I arbetsprogrammet utpekas mindre
fartyg i kustnara trafik som de mest utsat-
ta. Tvavaktssystemet ifrdgasatts, sarskilt i
de fall befdlhavaren gar vakt och/eller har
lotscertifikat och ddrmed tvingas halla sig
vaken langa perioder.

Arbetsuppgifter som inte syns

I dokumentet konstateras ocksa att den
resolution om sdker bemanning som
anger vilka hdnsyn som bor tas vid fast-
stdllande av bemanningsstorlek inte alltid
foljs. Manga ganger forbises tidskravande
uppgifter som lastning och lossning, kon-
takter med agenter och inspektorer och

dylikt vilket gor att den berdknade arbets-
bordan dr betydligt storre i praktiken dn
pa pappret.

— Som det ser ut idag tar resolutionen
bara hédnsyn till arbetsbelastningen for
vaktgaende personal. Vi vill att dven
matroser och motormdn ska omfattas av
detta, sade Christer.

Sakerheten var i fokus nér frdgan disku-
terades bland IMO-delegaterna i plenum,
men i arbetsprogrammet lyftes dven
aspekten om hur den harda arbetsbelast-
ningen paverkar sjomannens hélsa fram.
Det drogs en tydlig parallell mellan trott-
hetsrelaterade olyckor och bemannings-
storlek och Christer tror att det blir svart
att fa bukt med problemen utan att utoka
besdttningen.

— Med en arbetstidslag skulle det ge sig
sjalvt eftersom de fartyg med hogst
arbetsbelastning skulle tvingas anstilla en
styrman till for att folja lagen, sdger han.

Omférdelning av uppgifter

Johan Franson ser dock dven andra 16s-
ningar pd problemet dn fler ombordan-
stdllda. Omfordelning av arbetsuppgifter
kan vara en mojlig utvdg, tror han, och
menar att en hel del av det som idag
utfors pa fartygen kanske kan flyttas dver
till landorganisationerna; med andra ord
en tillbakagang fran den trend som starta-
de under sena attiotalet dd allt mer skulle
utféras av dem ombord. Trotthetsproble-
matiken behandlas nu i arbetsgrupper
och korrespondensgrupper inom IMO. I
januari presenteras deras resultat och
sedan kan en underkommitté tillséttas.
Men tidigast om tre-fyra ar kan en for-
dndring trdda i kraft.

—Nu aterstar att se om vi kan enas kring
effektiva 16sningar som medfor reella for-
dndringar. Aven om madnga var positiva
till att nagot gors finns det alltid nationer
som konsekvent motsatter sig alla forand-
ringar som kan innebédra okade utgifter,
sdger Johan.

Text och foto: Linda Sundgren



ENGLISH SUMMARY

Las hela tidningen pa engelska pa
www.san-nytt.se.

Narmare hem med
satellit

Hemldngtan ar ett gissel for manga sjo-
méin, men pd oljetankern ”"Tarndal” hjal-
per tekniken besdttningen att ma béttre.
Med billig telefoni och trddlost internet
blir saknaden mindre.

Augustikvéllen dr mild men bldsig nar
Tarntanks ”Tdrndal” ligger och lossar i
oljehamnen i Vésterds. Inne péa det triv-
samma befdlhavarkontoret stiller kapten
Pér Johnsson fram kalla burkfanta och ett
par Ritters choklad pa bordet i viantan pa
att kaffet ska rinna igenom bryggaren.
Han sjunker ner i en svart skinnfatolj och
later mer d4n nojd ndr han berdttar om det
sa kallade V-SATsystemet som installera-
des vid ett varvsbesok i bérjan av somma-
ren.

— Den stora vinsten for oss i besdttning-
en dar den billiga telefonin. Jag pratade
ganska mycket med dem dar hemma
forut ocksa, det ar ett maste nar man job-
bar till sjoss. Men jag ringer dnnu mer nu
och det innebdr en ©kad livskvalitet,
sager Par.

Med V-SATen har telefonkostnaderna
sjunkit rejdlt. Ett Sverigesamtal kostar 14
ore per minut och den som ringer till
Filippinerna betalar 22 cent minuten -
oavsett var fartyget befinner sig.

Matros Percival Ferraro gar vakt den har
kvidllen. Efter mer dn 20 ar som sjoman
vet han vad saknad innebéar. Och hur den
kan mildras.

- Det kdnns mycket bdttre nar man far
prata med familjen. Jag berdttar for dem
vad jag gor och de talar om hur de har det
dar hemma. Jag ringer till min fru nédstan
varje dag, utom ibland pa langresor. Da
har jag inte alltid ndgot nytt att beratta
for henne.

Percival har varit ombord i fem mana-
der och har en manad kvar innan han
aterforenas med familjen. Han ar 51 &r
och har tre barn, tva tonaringar och en
nioaring. Forutom sin fru pratar han ofta
med barnen.

- De far inte ha mobiltelefoner i skolan
och darfor kan det vara svart att fa tag i
dem. Men i morse pratade jag med dem
innan de hann ivdg. De sdger alltid att de
saknar mig och jag langtar sjdlvklart efter
dem ocksa, siger han med ett varmt leen-
de.

Fler kan ringa billigt
efter storsatsning

V-SAT ”Always on” dr ett omfattande pro-
jekt som inom tva ar ska forse 50 svensk-
kontrollerade tankfartyg med bredband
och billig telefoni. I framtiden tros till-
gangen pa kommunikationsteknik bli ett
viktigt konkurrensmedel inom rederina-
ringen.

En grupp viastsvenska tankrederier i
Europafart har tagit teknikklivet fullt ut.
Genom att installera nya satellitmottaga-
re, V-SAT, ombord far fartygen samma
kommunikativa standard som vilket
landkontor som helst. Fartygens datorer
ar uppkopplade dygnet runt med en
surfhastighet som motsvarar ett enkelt
bredband iland, oavsett var fartyget
befinner sig och oberoende av vdder och
vind. En telefonvixel installeras och via
den gér det att ringa vart man vill till for-
manliga priser. Tradlost internet ingér
ocksa i systemet.

Tarbit Shipping AB, Tarntank Rederi
AB, Donsotank Rederi AB, Furetank Rede-
ri AB, Alvtank Rederi AB, Sirius Rederi AB,
Veritas Tankers Rederi AB, Brostrom AB
samt Nynds Petroleum AB 4r de rederier
som ska installera V-SAT.

IMO arbetar mot
trotthet ombord

Overarbetade sjomin anses av méinga
vara det mest akuta problem som sjofar-
ten stdr infér. Nu arbetar medlemsldnder-
na inom IMO for att férsoka finna en glo-
bal 16sning.

"Nagot maste goras.” “"Det hidr dr en av
de viktigaste fragorna for sjofarten.” ”Vi
ger vart fulla stod for en storre utred-
ning.” Atskilliga delegationsforetradare
begidrde ordet for att stodja forslaget om
att ga vidare med att forsoka 16sa trott-
hetsproblematiken d& IMO:s (Internatio-
nal Maritime Organization) sjosdkerhets-
kommitté holl moéte i London i maj. Del-
tagarna visade pa stor enighet och hela 28
nationer plus EU-kommissionen hade
deltagit i forarbetet till det arbetsprogram
som presenterades. Beslutet att utreda
saken vidare var en stor framgang for den
svenska delegationen som tillsammans
med britterna drivit fragan hardast.

- Vi 4r vidldigt nojda, kommenterade
Sjofartsverkets sjosdkerhetsdirektdr Johan
Franson pd plats i London. Det pagar en
rovdrift pd folk och pa manga hall dr det
en orimlig situation.

Trotthetsproblematiken behandlas nu i
arbetsgrupper och korrespondensgrupper

inom IMO. I januari presenteras deras
resultat och sedan kan en underkommit-
té tillsattas. Mern tidigast om tre-fyra ar
kan en fordndring trdada i kraft.

— Nu aterstar att se om vi kan enas kring
effektiva 16sningar som medfor reella for-
andringar. Aven om manga var positiva
pa motet finns det alltid nationer som
konsekvent motsatter sig alla forandring-
ar som kan innebéra 6kade utgifter, sdager
Johan.

Ny handbok om
sakrare bryggmiljo

En sdker brygga har logiska instrument,
latthanterade reglage och en vilfungeran-
de organisation. Nu finns en handbok om
hur en sddan miljo kan skapas.

"Latt att gora ratt — konsten att uppda-
tera en brygga” gavs ut av Sjofartsverket i
varas och handlar om att skapa sdkrare
och mer ergonomiska bryggmiljoer pa
mindre fartyg. Handboken genomsyras
av ett humanistiskt synsatt som definie-
ras i begreppet MTO — ménniska, teknik,
organisation. Manniskan star i centrum
och det dr efter hennes forutsattningar
och kapacitet som teknik, information
och organisation ska anpassas for att hon
ska kunna utfora ett s fullgott arbete
som moijligt.

Tips for hur en brygga kan goéras mer
anvandarvanlig:

e Vid inkdp av nya instrument, titta pa
dem fran det avstdnd och de vinklar
anvandaren kommer att ha pa bryggan.

e Tank pa att siffror, bokstaver och
figurer ska vara ldsbara fran anvandarens
avstdnd.

¢ Designen ska vara mattfull utan ono-
diga detaljer i form av fargade félt, linjer
eller symboler.

e Efterstrava enhetlighet sa att exem-
pelvis OK-knappar dr placerade pa samma
stédlle pa varje skdarmbild i olika program.
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~ SJOFARTSINSPEKTIONEN INFORMERAR -~

Inspektionen publicerar
information som sjofartsbranschen
kan ha intresse av. Nedan foljer ett
urval av den senaste rapporteringen.
Texterna kan ldsas i sin helhet pa
Sjofartsverkets hemsida
www.sjofartsverket.se —
Sjofartsinspektionen.

Bildack - farligt
for utomstaende

P& en bilfdrja holl man pa att kora ned
rampen till ett hdngdack samtidigt som
en passagerare kom gaende. Passageraren
gick enligt uppgift med huvudet en aning
nedatbojt och observerade inte att hdng-
ddcket framfor henne var pd vag ner, utan
gick rakt in i det. Besdttningsmedlemmar-
na som ansvarade for operationen sag
inte kvinnan forrdn det var for sent. Ska-
dorna blev sd allvarliga att kvinnan fick
aka till sjukhus och sys. Att férebygga alla
skaderisker dr mycket svart, men det ar
viktigt att rutiner f6ljs och att all teknisk
utrustning, som avspdrrningar, automa-
tiska dorrsparrar och liknande, anvdnds
och fungerar som tdnkt, i synnerhet pa
passagerarfartyg. laktta ocksa okad forsik-
tighet vid ovana situationer och miljoer.
Rederiet har med anledning av hdandelsen
overvagt att inte lossa pa samma sida som
en ramp opereras. Darmed skulle det bli
lattare for besdttningen att Overvaka
ramphanteringen utan distraktion.

Iu dnr 080201-06-16418

Ny teknik informerar
om squat-effekt

I takt med teknikutvecklingen pa positio-
neringsomradet har nya mojligheter 6pp-
nat sig. Genom att anvidnda sig av RTK-
teknik (real-time kinematik) kan man fa
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Diagrammet visar det 6kande djupgdendet i
forhdllande till farten.

sa hog positionsnoggrannhet i tre dimen-
sioner att man kan anvanda uppgifterna
som tillforlitliga dd& man t.ex. bedomer
fartygets aktuella squat. Tekniken utnytt-
jar GPS-satelliternas barvag, och man far
alltsa positionen dven i hojdled. Efter kor-
rigering for storningar i jonosfir och stra-
tosfar och med en tillrackligt bra place-
ring av antennerna kan man fa en nog-
grannhet pa 5 cm. Med hjélp av tekniken
kan risken for bottenkdnning minska,
men det gar sannolikt dven att utnyttja
tekniken for att optimera bransleforbruk-
ning. Sarskild utrustning krdvs for att
anvanda tekniken. Sjofartsverket star
gdrna till tjanst med mer information for
den som dr intresserad.

Teknik Noggrannhet Anmarkning

GPS 5-10 m x och y-led

DGPS 1-2m x och y-led

RTK 0,05 m x, y och z-led,
bra antennldage

X, y och z-led,
samre antennldge

RTK 0,3m

Sj6V/Iu

Manskliga faktorn

I skrivande stund finns 1 423 rapporter
inlagda i sjofartsbranschens tillbudsrap-
porteringssystem Insjo. 14 av de 54 senas-
te handlar om olika former av elfel (black-
out, radar som stanger av sig sjdlv, plotsli-

Farandring av vattenytan vid fartygsmiite i Flintrannan
Métande fartyg. “Malmé Link”, 2004.04.16, s8der om Oresundsbron | h&jd med fyrama 18 och 19
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ga roderutslag etc.).* De flesta fall har
enbart resulterat i ett tillbud som korrige-
rats eller atgardats av vakthavande, som
da automatstyrningen fallerat (tre rappor-
ter) och vakthavande manuellt tagit 6ver
styrningen. Det dr exempel pd tekniska
fel dar den ménskliga faktorn trétt in och
avvdrjt en potentiell fara.

Att dra generella lardomar av de manga
elfelen dr svart pga. den stora variationen,
forutom att betydelsen av manuell over-
vakning i form av aktiv vakthavande per-
sonal inte ska underskattas.

*Observera att hidndelserna kan ha
intraffat langt tidigare men att de rappor-
terats under vdren/féorsommaren.

Insjé/Iu 2006-07-17

Riskfylld bogsering

De senaste aren har tva olyckor vid bogse-
ring intréffat i Sverige. Det forsta fallet var
en trossbat som skulle hjilpa till vid en
fortojning. Trossbaten kom att skdra och
sjonk mycket snabbt. De tvd ombord-
varande klarade sig, den ene efter att
mirakulost ha tagit sig ut genom ett fons-
ter som bara kunde 6ppnas delvis. Efterat
visade det sig att trossbaten inte var
agnad for bogsering utan for fortdjnings-
arbeten. Bland annat saknades fungeran-
de snabbutldsning till kroken som bogser-
linan var fist i och besdttningen hade
varken utbildning eller erfarenhet av bog-
seringsarbeten. I det andra fallet bogsera-
de tva batar en tredje. Befdlhavaren pa en
av bogserarna var ensam ombord och sak-
nade utbildning fér den sortens arbete.
Dé baten plotsligt skar sjonk den mycket
fort. Befilhavaren omkom. Luckan till
maskinrummet ombord var 6ppen. Ytter-
ligare ett fall har rapporterats fran ett av
vara grannldnder. En bogserbat skot pa en
prdm som var fortojd till bogserarens for.
Av nagon anledning kom bogseraren att
vridas i forhallande till pramen och drogs
omkull av sina egna fortojningar. Den
sjonk mycket snabbt och en av de tva
besdttningsmedlemmarna omkom. Flera
luckor eller doérrar ombord var 6ppna.

Av dessa tre hdndelser kan man bl.a.
dra foljande slutsatser:

I ett fall var baten inte dgnad och forbe-
redd for uppgiften.

I tva fall hade besdttningen ingen
utbildning for bogsering.

I tva fall var dorrar eller luckor 6ppna
vilket gjorde att vatten kunde ta sig in i
fartyget sd att det sjonk mycket snabbt.

Iu dnr 080201-05-157635,
Iu dnr 080201-06-15171, BSU 381/04



”Ménniskan star i centrum och det dr efter hennes
forutsdttningar och kapacitet som teknik, information
och organisation ska anpassas”

Latt att uppdatera ratt
med ny handbok

En sdker brygga har logiska
instrument, latthanterade reglage
och en vilfungerande
organisation. Nu finns en handbok
om hur en sddan miljo kan skapas.

"Ldtt att gora ratt — konsten att uppda-
tera en brygga” gavs ut av Sjofartsverket
i varas och handlar om att skapa sdkra-
re och mer ergonomiska bryggmiljoer
pa mindre fartyg. Huvudforfattare ar
forskaren och sjokaptenen Margareta
Liitzhoft vid Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut, VTIL

- Det finns vildigt lite skrivet om
bryggmiljoer pa just mindre fartyg och
det dr ofta svarare att gora forandringar
pa dem &n pa storre fartyg. Det var del-
vis darfor vi skrev den hédr boken, sdager
hon.

Handboken genomsyras av ett huma-
nistiskt synsdtt som definieras i begrep-
pet MTO — ménniska, teknik, organisa-
tion. Médnniskan star i centrum och det
ar efter hennes forutsattningar och
kapacitet som teknik, information och
organisation ska anpassas for att hon
ska kunna utfora ett sa fullgott arbete
som moijligt.

Bra milj6 kan bli battre

Margareta hdvdar att bryggmiljon
under senare ar blivit mer anvandar-
vanlig, men att det fortfarande ar myck-
et som kan bli béttre.

- Ett vanligt misstag dr att man behal-
ler gammal utrustning ndr nya grejer
installeras. Det blir trdngt och rorigt
och hindrar ibland ocksa de nya instru-
menten frén att f4 en optimal placering.

I handboken behandlas ocksd dmnet
mental ergonomi. Det ska vara enkelt
att gora ratt och svart att gora fel.

- Mental ergonomi dr ndgot man
arbetat linge med inom flyget men som
ocksd kommer allt mer inom sjofarten,
sdger Margareta.

Exempel pa bra mental ergonomi ar
bankomater som tvingar anvdndaren
att ta kortet fore pengarna for att man
inte ska glomma det. Ddlig mental ergo-
nomi dr 16sningar ddr felhantering inte
forhindras eller forsvaras. Exempel pa
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Margareta Liitzhoft med den nya handboken.

det senare avslojas ofta ombord av att
personalen hittat pd egna losningar for
att underlatta arbetet. Det kan vara larm
som tejpats over eller spakar som for-
langts.

Tips for hur en brygga kan géras mer
anvandarvanlig

e Vid inkOp av nya instrument, titta pa
dem frdn det avstdnd och de vinklar
anvandaren kommer att ha pa bryggan.

e Tank pa att siffror, bokstaver och
figurer ska vara ldsbara fran anvinda-
rens avstand.

e Designen ska vara mattfull utan
onodiga detaljer i form av fargade filt,
linjer eller symboler.

o Efterstrava enhetlighet sa att exem-
pelvis OK-knappar dr placerade pa
samma stdlle pa varje skarmbild i olika
program.

Linda Sundgren

Latt att gora ratt

Latt att gora ratt kan bestéllas hos
Sjofartsverket. Kontakta Christian
Lindquist pa: christian.lindquist@
sjofartsverket.se for mer information.

~ I KORTHET -~

Hamnstatskontroller
avslojade 75 fartyg
med brister

Frdn och med januari till och med juni i
ar har 243 hamnstatskontroller utforts i
Sverige. Pa 75 fartyg upptacktes brister. Pa
sex av dem bedomdes bristerna sa allvar-
liga att fartygen kvarholls. Oljeseparator
ur funktion, oljelickage och service av
livflottar och brandsldckare som inte
genomforts var nagra av orsakerna till
driftsstoppen.

Under samma period genomfordes 151
hamnstatskontroller pa svenska fartyg
inom MOU-regionen. Av dessa hade 61
brister. Inget fartyg kvarholls.

Lang sjukskrivning
hinder for nytt
arbete

En satt for langtidssjukskrivna att ta sig
tillbaka in pd arbetsmarknaden &r att byta
jobb. Samtidigt hamnar méanga i en svar
situation da de maste avgora hur drliga de
ska vara mot den nya arbetsgivaren om
sitt hdlsoldge. For stor Oppenhet kan
innebdra att chanserna att fa tjansten
minskar. Att undanhdlla uppgifter kan
stdlla till problem senare om man far
svart att leva upp till de forvantningar
och krav som arbetsgivaren har. Det visar
en studie frdn Arbetslivsinstitutet.
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